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ENVIRONNEMENT ET H189

Un chantier sous surveillance

La H189 devrait donner de I'air a I’agglomération bulloise. Et, si possible, de I’air frais.
En attendant, sa construction est sous surveillance. Pas question qu’elle n’entraine une
pollution acoustique ou aérienne démesurée. Rencontre avec la responsable du suivi

environnemental de ce chantier aux dimensions pharaoniques.

C. Haymoz

Olga Darazs: «La revalorisation des matériaux excavés a permis d'éviter que des dizaines de milliers
de camions ne traversent I'agglomération bulloise»

Hl La route d’évitement de Bulle a
pour objectif principal d’améliorer
la qualité de vie de ses habitants.
Mais pas question d’ici son ouver-
ture de laisser son chantier dégrader
la situation. Pour prévenir tout déra-
page, un suivi environnemental des
travaux a été mis en place. Légale-
ment obligatoire, il est assuré par le
bureau fribourgeois de CSD. Sa
directrice Olga Darazs, hydrogéolo-
gue et coordinatrice du projet, don-
nait hier une conférence sur le sujet
dans le cadre d’une journée du Club
environnement, énergie et sécurité
de la Chambre de commerce fri-
bourgeoise.

— On parle de suivi environne-
mental. Mais a partir de quel
moment se préoccupe-t-on de
cette donnée dans un tel projet?
Le processus commence dés le

début du projet, puisque, pour un
chantier de cette envergure, une
étude d’impact est exigée. On étu-
die alors les conséquences qu’aura
l’ouvrage en question. On déve-
loppe toutes sortes de mesures pour
diminuer les impacts de la route
une fois qu’elle sera terminée, mais
également durant sa construction.
Le processus se poursuit au moment
des appels d’offres: les entreprises
doivent en effet pouvoir respecter
les mesures en question. Notre mis-
sion actuelle est de contrdler que
ces mandats soient respectés.

— Concrétement, quels sont les
impacts principaux d’un chan-
tier tel que celui de la H1897
Tout chantier a un impact, en

particulier s’il s’étend sur plusieurs
années et qu’il s’inscrit dans un
contexte périurbain, comme c’est le
cas a Bulle et La Tour. Les domaines
environnementaux concernés sont
le bruit et les vibrations, les eaux,
les sols, les déchets, I’hygiéne de
I’air et le paysage. Un suivi environ-
nemental sert a minimiser les
impacts, dans la mesure du possi-
ble a leur source. Au niveau du
bruit, par exemple, cela signifie
adapter les horaires de travail du
chantier pour qu’ils soient compa-
tibles avec la vie du voisinage. Pour
la qualité de l’air, c’est exiger que
les machines soient équipées de fil-
tres a particules, autant pour ceux
qui résident a proximité que pour
les travailleurs.

— La H189 présente-t-elle des par-
ticularités par rapport a d’au-
tres chantiers?

L’élément le plus marquant est
le fait qu'une grande partie de la
route soit construite intrasol. Parce
qu’elle se trouve dans une zone
urbanisée en pleine expansion. En
raison de ce choix, plus d’un mil-
lion de meétres cubes de matériaux
seront excavés durant les travaux.
Ca correspond au volume d’une trés
grande graviére. On s’est rendu
compte rapidement qu’au moins un
tiers de ces matériaux étaient de
bonne qualité. 11 a des lors été
décidé de les valoriser en les utili-
sant sur le chantier lui-méme: dans
la fabrication des bétons, pour les
remblais, pour les drainages...

— Cela n’a-t-il pas entrainé des
surcotits pour la route H1897
Cette valorisation a nécessité

I’installation d’une centrale de tri

a La Tour. Les matériaux y sont

également traités et conditionnés.

Mais quand on les achéte a des

entreprises, ces différentes opéra-

tions sont également facturées.

Sans compter qu’il n’y a pas a payer

les matériaux. Mais I"impact le plus

important de cette mesure est
qu’elle a permis d’éviter que plu-
sieurs dizaines de milliers de
camions ne traversent Bulle, La

Tour ou d’autres agglomérations

pour acheminer des matériaux vers

le chantier. La, les transports ont été
effectués par les pistes de chantier.

Les cofits des transports entrent

également en ligne de compte, tout

comme leur impact sur ’environ-
nement.

— Vous parlez d’impact des trans-
ports: n’y a-t-il pas parfois des
conflits lorsque les marchés
publics veulent qu’on attribue
des travaux a des entreprises
distantes, alors que des sociétés
locales semblent pouvoir répon-
dre aux exigences? Est-ce qu’on
tient compte des cofits environ-
nementaux liés a I’éloignement
de ces entreprises?

Méme si nous sommes chargés
du suivi environnemental, nous
n’avons pas d’influence dans le
choix des entreprises, du moment
qu’elles peuvent respecter les exi-
gences. Mais, dans le cas de la H189
et vu la durée du chantier, je sais

que beaucoup de travailleurs se sont
installés dans la région bulloise.

— D’autres mesures ont-elles enco-
re été prévues pour minimi-
ser I'impact de la route elle-
méme?

Le projet a essayé d’intégrer la
route au mieux dans le paysage. Les
talus en herbe et les ouvrages de
franchissement en bois font partie
de ce concept. Mais lorsqu’un pro-
jet a un tel impact, des mesures de
compensation sont également pré-
vues. Ainsi, en Sauthaux, deux bas-
sins permettront de récupérer et de
traiter les eaux d’évacuation de la
route. Le premier bassin servira a
les retenir, le second, doté d’une
couche de sol, a les infiltrer. On par-
vient alors a épurer ’eau avant de
la restituer a la riviéere ou a la nappe.
On évite les effets néfastes d’im-
perméabilisation des sols qu’en-
gendrent de telles interventions
humaines.

— Des éléments qui n’apparais-
saient pas il y a trente ans?

En effet, les préoccupations
n’étaient pas les mémes. Des planta-
tions favorables a la faune seront
également privilégiées. Le canal des
usiniers sera aussi réhabilité. Et des
cheminements piétonniers permet-
tront d’accéder a ces endroits.

— Vous aviez procédé a l’étude
préliminaire qui chiffrait I’im-
pact positif qu’aurait la route
pour l'agglomération bulloise.
La H189 permettra-t-elle d’at-
teindre les objectifs visés,
sachant que, depuis, le trafic n’a
cessé d’augmenter?

La justification de cette route,
c’est de désengorger Bulle et La
Tour et de retrouver des niveaux de
pollution de l’air acceptables. Un
controle devra étre fait pour savoir
si les niveaux qu’on souhaitait
atteindre le seront. Nous sommes
pratiquement certains qu’on y arri-
vera. Méme si le trafic a effective-
ment encore augmenté, des progres
ont été réalisés au niveau des émis-
sions des véhicules. Mais, pour y
parvenir, les mesures d’accompa-
gnement, qui font que Bulle est un
grand chantier, sont indispensables.
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